
 

 

 

 

 

 

３．各職場に休日カット行路が発生することから、休日の「行路数及び乗務キロの比較（箇所別）」を示すこと。 

【会社回答】列車ダイヤの設定や効率的な運用を勘案し、行路を作成している。なお、平日ダイヤに基づき 

箇所別の行路数及び乗務キロの現改比較を示したものである。 
 

組合側 会社回答 

前回よりも休日が全体的に重くなっていて、平日とあまり変わら

ない認識である。休日を箇所別に示していただきたい。 

平日ダイヤに基づき示しているが、休日に

ついてこの場でお示しする。 
 

※以下、箇所別の休日の「行路数及び乗務キロの比較」 

川崎統括センター「川崎運輸区（改正後）・鶴見線オフィス」 

※改正後の数値は川崎運輸区の運転士・車掌、鶴見線オフィスの運転士の数値が合算されたものになります。 

車掌 運転士 

 日勤 泊まり 枠数 乗務キロ  日勤 泊まり 枠数 乗務キロ 

改正前 ３ ４ １１ ７５６．４Km 改正前 ４ ７ １８ １１０５．８Km 

改正後 １４ ２３ ６０ １０６４１．５Km 改正後 ２１ ３４ ８９ １１９１４．０Km 

増減 ＋１１ ＋１９ ＋４９ ＋９８８５．１Km 増減 ＋１７ ＋２７ ＋７１ ＋１０８０８．２Km 
 

川崎運輸区 

※改正後は川崎統括センターに編入されるため、改正後の数値は全てマイナスになります。 

車掌 運転士 

 日勤 泊まり 枠数 乗務キロ  日勤 泊まり 枠数 乗務キロ 

改正前 ２０ ２４ ６８ １０６４１．５Km 改正前 ２３ ２８ ７９ １０８０１．２Km 

改正後 ０ ０ ０ ０Km 改正後 ０ ０ ０ ０Km 

増減 △２０ △２４ △６８ △１０６４１．５Km 増減 △２３ △２８ △７９ △１０８０１．２Km 
 

大船運輸区 

※改正後は横浜統括センターの運転士・車掌となるため、改正後の数値は全てマイナスになります。 

車掌 運転士 

 日勤 泊まり 枠数 乗務キロ  日勤 泊まり 枠数 乗務キロ 

改正前 １６ ９ ３４ ７４３０．３Km 改正前 ２６ ２６ ７８ １４４５１．８Km 

改正後 ０ ０ ０ ０Km 改正後 ０ ０ ０ ０Km 

増減 △１６ △９ △３４ △７４３０．３Km 増減 △２６ △２６ △７８ △１４４５１．８Km 

横浜統括センター 

車掌 運転士 

 日勤 泊まり 枠数 乗務キロ  日勤 泊まり 枠数 乗務キロ 

改正前 ０ ０ ０ ０Km 改正前 ０ ０ ０ ０Km 

改正後 １３ ９ ３１ ７４２２．４Km 改正後 １８ ２６ ７０ １３８２９．３Km 

増減 ＋１３ ＋９ ＋３１ ＋７４２２．４Km 増減 ＋１８ ＋２６ ＋７８ ＋１３８２９．３Km 

※参考 △３ ±０ △３ △７．９Km ※参考 △８ ±０ △８ △６２２．５Km 
 

相模原運輸区 

車掌 運転士 

 日勤 泊まり 枠数 乗務キロ  日勤 泊まり 枠数 乗務キロ 

改正前 １９ ２２ ６３ １２４４６．５Km 改正前 ２１ ２５ ７１ １２５２９．６Km 

改正後 １９ ２０ ５９ １２４９９．７Km 改正後 １７ ２４ ６５ １２５６１．０Km 

増減 ±０ △２ △４ ＋５３．２Km 増減 △４ △１ △６ ＋３１．４Km 
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